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Abstract of EP0728640 



The wiper has a moulded drive head (12) which 
has an end (20) for mounting on an alternately 
sweeping drive shaft (14). The other end (22) is 
pivoted on a wiper blade carrying arm (16). The 
drive head has a recess (26) in its central part 
(24) connecting the two ends. The recess is 
oblong and directed longitudinally along the 
median plane of the drive head. The recess 
comprises a hole which discharges into the upper 
(28) and lower (30) faces of the central 
connecting part which are perpendicular to the 
axis (A1) of the drive shaft. 
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(54) Essuie-glace pour v6hicu1e automobile comportant une t6te d'entrainement ali6g6e 



(57) Uinvention propose un essuie-glace pour v6hi- 
cule automobile du type comportant une t§te d'entraTne- 
ment (12) r6alis6e par moulage et qui comporte 
essentiellement une extr6mit§ (20) de montage sur un 
arbre d'entramement (14) en balayage altern§, une 
extr§mit6 (22) pour rarticulation d*un bras porte-balais 



(16) et une partie centrale de liaison (24) qui relie longi- 
tudinalement les deux extr^mit6s (20, 22), caract6ris6 
en ce que la tdte d'entrainement (12) comporte au 
moins un 6videment (26) dans sa partie centrale de 
liaison (24). 
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Description 

L'invention concerne un essuie<glace pour v^hicute 
automobile. 

L'invention concerne plus particuli^rement un 
essuie-glace pour v6hicule automobile du type compor- 
tant une t§te d'entraTnement r6alis6e par moulage et qui 
comporte essentiellement une extr6mit6 pour I'articula- 
tion d'un bras porte-balais» une extr^mit^ de montage 
sur un arbre d'entraTnement en balayage altern6. et une 
partie centrale de liaison qui relie longitudinalement les 
deux extr6mit6s. 

Af in de mieux les int^grer k la ligne du v6hicule, les 
essuie-glaces sont fr^quemment congus pour §tre dis- 
poses le plus bas possible sur le pare-brise de mani^re 
d ce que, en position de repos, ils soient au moins en 
partie recouverts par le bord du capot avant du v^hi- 
cute. 

Cette nouvelle conception pr6sente de nombreux 
avantages, dont ceux entre autres de favoriser une 
meilleure protection des essuie-glaces. d'am^liorer 
rto>ulement a^rodynamique dans la zone basse du 
parebrise lorsque le v^hicule est en mouvement et de 
diminuer les protuberances inesthetiques. 

Toutefois, les arbres d'entraTnement 6tant ainsi 
rejetes loin du pare-brise. la t§te d'entraTnement des 
essuie-glaces est de plus en plus longue. 

Get accroissement des dimensions de la t§te 
d'entraTnement, du aux contraintes g^ometriques et 
cinematiques, entraTne I'accroissement du poids et du 
volume de la t§te d'entraTnement. 

Uaugmentation de poids, outre qu'elle n^cesslte 
plus de mati6re, n6cessite un dimensionnement sup6- 
rieur du moteur d'entraTnement des essuie-glaces. 

De plus, la tSte d'entraTnement 6tant g6n6ralement 
r6alis6e par moulage, le refroidissement de pieces de 
plus en plus volumineuses n^cessite des cycles de 
refroidissement plus longs et plus d^licats k maTtriser 
afin d'^viter Tapparition de toutes contraintes internes 
dans le mat^riau et d'^viter tout phenom^ne m^tallurgi- 
que de segregation. 

L'invention a pour but de proposer une conception 
d'une tSte d'entraTnement qui permet de realiser une 
piece de grandes dimensions presentant peu de zones 
massives. 

Dans ce but, l'invention propose un essuie-glace 
pour vehicule automobile du type decrit precedemment. 
caracterise en ce que la t§te d'entraTnement comporte 
au moins un evidemment dans sa partie centrale de 
liaison. 

Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 

revidement est oblong et longitudinal ; 
revidement est oriente selon un plan longitudinal 
median de la tete d'entraTnement ; 
revidement est un trou qui debouche dans deux 
faces superieure et inferieure de la partie centrale 
de liaison qui sont sensiblement perpendiculaires k 
I'axe de I'arbre d'entraTnement. 



D'autres caracteristiques et avantages de l'inven- 
tion apparaTtront k la lecture de la description detailiee 
qui suit pour la comprehension de laquelle on se repor- 
tera au dessin annexe dans lequel : 

5 

La figure 1 est une vue de c6te d'un essuie-glace 
pour vehicule automobile ; 
la figure 2 est une vue en perspective, partielle et 
plus detainee, d'un essuie-glace confbrme aux 
10 enseignements de l'invention. 

On a represente sur la figure 1 un essuie-glace 10 
pour vehicule automobile. 

L'essule-glace 10 comporte notamment une t§te 

15 d'entraTnement 12 qui est mont6e k I'extremite d'un 
arbre 14 d'entraTnement en balayage alterne de 
I'essuie-glace 10 autour d'un axe A1 sensiblement per- 
pendiculaire au plan de la vitre k essuyer. 

Sur la tete d'entraTnement 12 est articuie, autour 

20 d'un axe A2 sensiblement perpendiculaire k I'axe A1 . un 
bras porte-balais 16 k I'extremite tibre duquel un balai 
d'essuie-glace 18 est monte k rotation autour d'un axe 
A3 sensiblement paralieie k A2. 

On a represente sur la figure 2. de maniere plus 

25 detainee, une t§te d'entraTnement 12 qui comporte 
essentiellement une extremite de montage 20, une 
extremite d'articulation 22 du bras 1 6 et une partie cen- 
trale de liaison 24 qui relie longitudinalement les deux 
extremites 20, 22. 

30 L'extremite de montage 20 de la t§te d'entraTne- 
ment 12 est reliee k I'arbre d'entraTnement 14, par 
exemple gr§ce k des cannelures (non representees) qui 
permettent I'entraTnement en balayage alterne de la 
tete d'entraTnement 12 autour de I'axe A1 . 

35 La tete d'entraTnement 12 est fixee £Ddalement 
grdce k un ecrou 26 visse sur I'extremite f iletee 27 de 
I'arbre 14. 

Le bras porte-balais 16 est articuie autour de I'axe 
A2 sur I'extremite d'articulation 22 de la tete d'entraTne- 
40 ment 12 afin de pouvoir amener I'essuie-glace 10 d'une 
position de service k une position escamotee, par 
exemple pour permettre le demontage et le remplace- 
mentdu balai d'essuie-glace 18. 

Conformement aux enseignements de l'invention. 
45 la partie centrale de liaison 24 presente un trou obiong 
26 dans sa partie mediane. 

Le trou oblong 26 est perce entre deux faces supe- 
rieure 28 et inferieure 30 qui sont sensiblement perpen- 
diculaires k I'axe A1 de I'arbre d'entraTnement 14. 
50 Le trou 26 s'etend longitudinalement entre les deux 
extremites 20, 22 de la tete d'entraTnement 1 2. 

II permet de reduire notablement le poids de la 
piece sans en diminuer les caracteristiques mecani- 
ques. 

55 En effet. la tete d'entraTnement 12 est essentielle- 
ment sollicitee en flexion autour de I'axe A1 et les con- 
traintes mecaniques maximales se trouvent au niveau 
des faces laterales 32 et 34 de la tete d'entraTnement 
12. 



2 



EP0728 640A1 



La t§te d'entraTnement 12 est fabriqu^e de mani^re 
g^n^rafe par moulage. en une seule pi^ce. par exemple 
en alliage d'atuminium. 

On choisira done les dimensions du trou oblong de 
mani^re k obtenir une resistance m^canique suffisante s 
de la t§te d'entraTnement tout en essayant d'obtenir sur 
toute la pi§ce des 6paisseurs constantes qui sont favo- 
rables au refroidissement de la pi^ce pendant sa fabri- 
cation en fonderie. 

Pour ne pas trop diminuer la rigidity de la t§te 10 
d'entraTnement, on peut pr6voir de remplacer I'^vide- 
ment oblong par une s6rie de trous de plus petites 
dimensions qui cont^reront k r§me de la pi^e un 
aspect de treiltis dont on sait que la resistance m^cani- 
que est importante is 

On peut egalement pr6voir de r^aliser la t§te 
d'entraTnement en mati^re plastique autour d*au moins 
un insert m^tallique formant I'Sme de la pi^ce et com- 
portant lui aussi un ^videment, conform6ment aux 
enseignements de rinvention, 20 

De mani^re connue, on pourra recouvrir la t@te 
d'entraTnement d'un cache (non represent^) qui diss!- 
mulera les moyens de fixation et le trou oblong. 

Revendications 25 

1. Essuie-glace pour v^hicule automobile du type 
comportant une tSte d'entraTnement (12) r^alls^e 
par moulage et qui comporte essentiellement une 
extremity (20) de montage sur un arbre d'entraTne- so 
ment (14) en balayage altern6, une extr6mit6 (22) 
pour I'articulation d'un bras porte-balais (16) et une 
partie centrale de liaison (24) qui relie longitudina- 
lement les deux extr^mit^s (20, 22). caract^rise en 

ce que la t§te d'entraTnement (12) comporte au 35 
moins un ^videment (26) dans sa partie centrale de 
liaison (24). 

2. Essuie-glace selon la revendication 1 , caract6rise 

en ce que I'^videment (26) est oblong et longitudi- 40 
nal. 

3. Essuie-glace selon la revendication 2, caract^rise 
en ce que I'^videment (26) est orients selon un plan 
longitudinal median de la t§te d'entraTnement (12). 45 

4. Essuie-glace selon Tune quelconque des revendi- 
cations 1 k 3, caracterise en ce que I'^videment 
(26) est un trou qui d^bouche dans deux faces 
sup6rieure (28) et inf6rieure (30) de la partie cen- so 
trale de liaison (24) qui sont sensiblement perpen- 
diculaires k I'axe (A1) de I'arbre d'entraTnement 
(14). 



ss 



3 




4 



EP 0 728 640 A1 



Office europeen 
des brevets 



RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 



Numero d« la 4«niaB4e 

EP 96 10 2476 



DocuME^^^s consideres comme pertinents 



Catccorie 



CLASSEMENT DE LA 
DEMANDE OatCLi) 



DE-A-27 55 918 (SWF-SPEZIALFABRIK FUR 
AUTOZUBEHdR GUSTAV RAU GMBH) 

* page 4, alinia 3 - page 5, alinSa 1; 
figures 3-5 * 

EP-A-0 3Q1 131 (SWF AUTO-ELECTRIC GMBH) 

* colonne 5, ligne 13 - ligne 35; figures 
1.2 * 

EP-A-0 299 708 (NATIONAL RESEARCH 
DEVELOPMENT) 

* colonne 2, ligne 29 - ligne 54; figure 4 
* 



1-4 



B60S1/34 



1-4 



Le present rapport a cte etabli pour toutcs Ics revcndicatioiis 



DOMAiNES TECHNIQUES 
RECHERCHES a«t.a.6) 



B60S 



Uca 4« to facfttnte 

BERLIN 



DHa iTmUttrntt 4b la nchvcte 

25 Avril 1996 



Deprun, M 



CATEGOUE DES DOCUMENTS OTES 

X : particiilitaBciil pertinent A iui seal 

Y : particalMteiacat pcrtineni cn conUasisDa avec i 

autre document 4e la intae cattgorie 
A : ani^re-ptan tccbnologique 
O : divulgation noo^ritc 
P : ioGuroent intcrcalaire 



T : thtorie ou prindpc i la base tfe rinvcncion 
E : document de brevet antMeur, mais puUii i b 

date de dipAt on aprds cettc date 
D : dti dans la demande 
L ; dHh pour d'autres raisons 

A : mcmbre de la mtaie fenUllc, docnmeol ooncspondant 



5 



